Tak plav.

Jsme u VU 2071, motostieleckého pluku 20 msd. v Karlovych Varech ¢ast Dvory
II. v byvalém to zajateckém tabofte, z II. svétové valky a po valce internacnim
tabotre Sudetskych Némct urcenych k odsunu. Tyto ubytovaci prostory po vélce
zabrala armada pro vyuziti jako kasarny, jejichz ur€eni je popsano na strance
tohoto utvaru. Budeme se zabyvat jen udobim od roku 1966 do roku 1970, kdy
moje malickost tu slouzila vlasti. Kdy a kde to uz piSu na jiném mist¢.

Motostielecky pluk byl u motostieleckych praport vybaven stiednimi
kolovymi obrnénymi transportéry OT-64, mezi vojskem lidoveé nazyvanymi SKOT.
V roce 1968 uz vybavenymi stieleckymi vézemi s velkoraznim kulometem.
Pivodné SKOTy véz nemély a pouzivaly se nezalafetované LK vz. 59 a slouzily
jen péchoté k ptepravé. S modou a potiebou bojovych vozidel, které provadely
utok ptfechodem z pochodovych proudt rozvinutim rovnou do utoku z chodu, se
castecné zmeénilo 1 jejich vyuZiti a urceni.

Ptes to vSechno, samoziejmé se vyskytovaly vodni ptekazky a v ptipad¢, ze
nepfitel znicil mosty, bylo nutné vodni prekazky prebrodit, tedy tanky a OTécka
pieplavat. A o tom to dnesni povidani bude...

Je jaro 1968. Krasné slunecné jaro, akorat tak Cas k nadcviku plaveb SKOT1,
zatim na stojaté vodé Jesenické prehrady u Chebu. Tak zacatkem kvétna, aZ protivné
starostlivy technik naseho praporu mjr. Zelinka, zahajil s fidi¢i SKOT ptipravu vozidel
na plavby. A to byla procedura! Oleje vyménit, motory, pievodovky pietésnit, ale hlavné
vSechny otvory dveti, montaznich otvort a tak utésnit proti priniku vody. Vyménit
poskozena tésnéni dvefi, poklopu stiilen. Ve jesté pottit vazelinou. Vyzkouset
propelery a vinolamy a uz se jelo na Jesenici. Toto plavani absolvovali jen fidici,
technici praporu a ¢ast technické skupiny pluku a TOP.

Chlapci prvniho praporu plavali uspésné€ na klidné vodé&, coz byl predpoklad pro
absolvovani plaveb na tekouci vodé. Druhy prapor mél v t€ dobé dvé roty - ¢tvrtou
a patou, Sesta byla pro zalohy a tteti prapor mél aktivni jen sedmou rotu, osma a
devata byly také pro zalohy. TakZze druhy a tieti prapor mély plavby spolu jako prapor
jeden. Taktéz bez problémi nacvik ukoncily. Na to piisel rozkaz velitele pluku s
terminem plaveb na Labi, nékdy kolem 20. Cervna 1968. Ted’ makala v parku cela
moje 3. rota. A to nejen tidici, nebot plavit se mély skoty i s iplnymi posadkami, ale
stejné 1 ostatni roty pokud nemély posadkovou straz. To §la celé rota do sluzby.
Ono bylo asi sedm skladu a jesté posada.

V den ,,D a hodinu ,,H* se na Vaclavaku - to byla hlavni tfida kasaren tak 20
metrt Siroka a 400 m. dlouha sefadila kolona prvniho praporu. V cele FUG velitele
praporu, za nim Gaz velitele praporu, pak PV3S PAD z TOP, CTZ s polni kuchyni a
proviantem a 3x7 SKOTHu prvni az tieti roty a posledni zdravot'acky SKOT.
Samoziejmé osadky vozidel jedou v plné paradé sebou. Kolem osmé rani sraz velitelt



pted Stdbem pluku a vydéani rozkazu pro presun. K vozidlim, motory natocit a vpted!
Rychlost stanovena na 50 km/hod. Ur¢eny mista v lese pro zastavky. Spojeni
piezkouseno, velitelé vozidel v prilezech s praporky. Regulace vyjela o hodinu dfive.
VP nebyla, jen ATI... a jedem! Po Varech divadlo. Ale tehdy jezdivaly i tanky po ose. A
tak se sune had nasi kolony kolem Imerialu po staré Prazské smér Hurky - Bochov -
Lubenec - Revni¢ov. Odbo¢ujeme smér Slany. Po asi 10 km zastavka, ¢lirat.

Posledni vozidlo mé roty podava hlaseni, ze chybi zdravotacky SKOT. VSichni se
protahuji a ¢liraji v lese a ve vozidlech neni nikdo. V tom se ze zatacky vynofti
zdravot’ak a asi tak sedmdesatkou dojizdi kolonu. Rot'dk zdravotak ve vézi a fidi¢
mazak chce mazaky zastavit napIno na brzy - to se vzdycky SKOT pékné zhoupnul. Uz
je tficet metrd od kolony... dupnuti na brzy a ssssssst a vzduch je pry¢! A tak
sedmdesatkou a svou ostrou piidi narazi do otevienych zadnich dveti SKOTu. Réna
jako z déla! Nastésti ve SKOTu nikdo a jak byl zaslajfovany, poskocil o deset metra.
Stésti jako blazen! U vozidel nikdo, v§ichni pind’oury venku, provadéjic moceni. Zadni
dvete vozidla vrazené uplné dovnitt. Velitel praporu se mize podélat vzteky. Druzstvo
na PV3S CTZ a jedeme dal, nastésti uz bez nehod. Po navratu jel SKOT do Polska do
opravy. Draky totiz d¢lali Polaci. Ale pojd'me k plavbam...

Dorazili jsme do M¢lnika a jesté asi osm kilometrd, do obce jménem MaleSice, ¢i
tak n¢jak podobné¢. Sjizdime k Labi, kde slepé rameno tvofti jakysi poloostrov. Vozidla
sefadit, Sesednout a jdeme stavét stanové méstecko. Kazda Ceta, tedy tfi SKOTy méla
svlyj stan V 20, tedy pro 20 osob - ¢etu. Dalsi den ptijizdi spojen€ prapory a Stab pluku.
Ti uz zadné stany, maji pékn¢ svoje Stabaky. Ale spaci pytle v té dob¢ jesté nebyly, tak
dvé deky a hotovo.

Veliteli pluku pplk. Hvizd'ovi postavili $tabak pékné az vodé slepého ramene, aby
mohl chytat ryby, protoze byl vasnivy rybaf. Kdyby Stabni krysy mohly, tak by mu ryby
véseli na hacek, aby se zavdé€ili. Kuchaii museli navalit kbeliky, aby rybky mél kde
skladovat. Hlavnim pfisluhovac¢em mu byl rtm. MalySka, zbrojit druhého praporu. No a
tak se mu také podafilo chytit tfi p€kné uhote. Tak si liboval a dal si je do kbeliku a
utésnil ho polnim umyvadlem plnym vody, aby hadi neutekli. Jaké vSak bylo rdno jeho
prekvapeni. Hadi byli pry¢! Normaln¢ uzvedli ten lavor s vodou a adié prérie. No ten
byl nasrany!! No ale ve slepém rameni nachytal kaptiky a tak mu hlava neskubala a byl
zase v pohodg¢.

Zaverecna kontrola vozidel. Treti rota plave jen se Sesti SKOTy. Ten bez dvefi
samoziejme nemuize. Jdeme na to. Sjezd do Labe byl celkem dobry. Vyjezd na druhé
stran¢ ostiejSi. Takze rychle vypnout propelery, zapnout pojezd, uzavérky a ven na bieh.
Pied vjezdem do vody se musel vysunout vinolam, aby se vina nepfelila pies celé
vozidlo. Piesto SKOT jakoby zmizel pod vodou, ale hned se zvedl nad hladinu. Osadka
musela okamzité po vynofeni oteviit poklopy a pies korku probihala palba cvi¢nymi.
Stiilny byly niZe a utésnéné, ty se oteviit nesmély. Jedu tedy prvni z nasi roty, zvladame
vse, ja i cela rota. Ale pocity, tak ty tedy nic moc. A kdyz jeli tankani s t€émi rourami, tak
to muselo byt jesté daleko horsi. Jen se muselo jet trochu Sikmo proti proudu, protoze



vozidlo proud unésel. Na bieh jsme najizdéli tak pod tthlem cca 20 stupiiti. Prvni prapor
kromé& havarky zavalel, vSichni odplavali. Ale u starSich kouskil méla ¢erpadla co délat,
u téch novéjsich v pohodé.

Mame to za sebou. Odpoledne plave spojeny prapor. Nékde tak uprostied plavby
vjede SKOT do feky a plave. Nahle je ale ticho, hrozivé ticho! SKOTu uz skoro u
biehu, kdy bylo tieba zaradit pojezd, zdechnul motor. Startér toci, to¢i a nic. Proud
zacind unaset vozidlo do proudu. Plavby nastésti vzdy jistil clun od zenijniho praporu z
Litoméfic S mohutnym motorem Tatra (Snad T 111). Okamzité vyrazi k bezmocnému
SKOTu a posadka pteléza do ¢lunu. Rychle s lidmi na bieh. Lano sebou, hosi zenisticky
makayji jak Certi. VSe maji perfektné nacvicené. Zaveésuji lano za hak na ptidi SKOTu,
napinaji ho a jako, ze ho pritdhnou ke biehu. Ale kdeze loiiské sn¢hy jsou! Tatra fve na
pIné pecky, ale unaseni SKOTu se jen zpomalilo, le¢ zastavit nepodafilo. Mezi tim
zenisté volaji o posilu dalsi ¢lun, ale SKOT pomalu mizi v déli a nabird vodu. Druhy
¢lun dorazil, je slySet, ale vidét moc ne. No ale spojenymi silami se vozidlo podatilo
ptitahnout do mista plaveni a pak ho dva SKOTYy navijaky vytahly na bieh. Voda z n¢j
créela jak z cedniku a prace s jeho zprovoznénim nad hlavu.

A tak se plavalo az skoro do tmy. VSichni odplavali. Do Vard pak musel stejné
utopeny SKOT jet na ty¢i a ten nabourany bez muzstva. Zadny dalsi priiser uZ nebyl a
do kasina jsme se vratili zdravi a celi. Tak, jsme pies Labe plavali my, koncem cervna
roku 1968.

Holek Zdengk.



